Do:

,»Gazeta Wyborcza”
O/Poznan
via mail: czytelnicy@poznan.agora.pl

Dot: Artykutu w GW z 2007-04-12 ,,Warta w Poznaniu jest inna niz Loara w
Paryzu”

Zach¢cony Waszym zaproszeniem do wyrazenia swojej opinii w przedmiotowej
sprawie pozwalam sobie na kilka uwag.

Szlak wodny, w przypadku Poznania, Warty byl kiedy$ bardzo waznym szlakiem
handlowym. Z uwagi na rozwoéj drég bitych oraz coraz wicksze bezpieczenistwo
transportu drogowego szlaki wodne zacze¢ly traci¢ na znaczeniu. Wyjatkiem jest
tu szlak Odry i cze§ciowo Wisty.

Od pewnego jednak czasu szlaki wodne w calej Europie przezywaja renesans z
uwagi na rozwijajaca si¢ turystyke wodng a konkretnie rozwdéj yachtingu. Przez
yachting rozumiem zeglowanie todziami motorowymi w odréznieniu od
jachtingu tj. zeglowania lodziami zaglowych co na rzekach jest utrudnione ale
nie niemozliwe. Wyraznie da si¢ zauwazy¢ trend plywania rekreacyjnego,
turystycznego, krajoznawczego po rzekach catej Europy. Bryluja w tym
Szwajcarzy, ktérzy todziami motorowymi typu house boat przemierzaja na
emeryturze Europe wzdtuz i wszerz. Docieraja juz czesto do Szczecina
polaczonego kanatem via Odra z Berlinem a dalej calg Europa. Dla konkretnego
miasta portowego (mam tu na mysli raczej porty ladowe) taka turystyka jest
bardzo pozadana bowiem kazdy z ,,zalogantéw” takiej todzi posiada do$¢ gruby
portfel, ktéry otwiera na postojach. Zauwazyly to miasta portowe typu
morskiego zapraszajac statki - wycieczkowce typu cruiser do swoich nabrzezy.
Mam tu na my$li Gdansk, Gdyni¢ a od niedawna Szczecin. Taki wycieczkowiec
zabiera na poklad ok. 3.000 pasazeréw, ktérzy zostawiaja w porcie §rednio
ponad 100 euro na osobe. Jak tatwo obliczy¢ daje to kwote okolo 300.000,00
euro wplywu do krwioobiegu finansowego miasta czyli ponad 1 mln ztotych
dziennie.

Poznan nie moze liczy¢ na takie wycieczkowe ale moze skutecznie zachecac do
odwiedzania go przez turystow motorowodnych. Poznan jest jednym z najlepiej
polozonych miast w Polsce jesli chodzi o drogi wodne. Przez to miasto
przechodzi tzw. Wielka P¢tla Wielkopolska tj. szlak wodny od Poznania poprzez
Santok, Note¢, kanaly Bydgoszcz - Konin i z powrotem Warta do Poznania. To
wazny fragment drogi wodnej Odra — Wisla, jedynego polaczenia §rédladowego
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drég wodnych Europy Zachodniej i Wschodniej w dorzeczu Wisly, Niemna i
Dniepru. Oznacza to tyle, ze do Poznania mozna plynaé¢ z Warszawy, Gdanska,
Bydgoszczy, Szczecina, Wroclawia 1 calej Europy Zachodniej. Do Poznania
mozna przyplynaé réwniez z Morza Srédziemnego i Morza Baltyckiego. Jaki to
potencjal turystow?

Co jest potrzebne ?

Miejska Pracownia Urbanistyczna w Poznaniu opracowala projekt z trzema
portami zeglugowymi. Bardziej zasadne byloby uzywac¢ slowa mariny i publiczne
miejsca postojowe bo taka terminologia obowiazuje w yachtingu. Marina to
miejsce gdzie moze zacumowac yacht motorowy, gdzie mozna podlaczy¢ energic
elektryczna, skorzysta¢ z ustug itd, Takie mariny powstaja na potege w calej
Europie. Europejskie miasto nad morzem lub na szlaku wodnym bez mariny to
miasto mniej atrakcyjne i ubozsze. Poznan buduje bardzo sprawnie wezly
drogowe, lotnicze a kompletnie zapomina o we¢zle wodnym. Brak obecnie
normalnej przystani a nawet pomostu to strata lekko liczac kilkuset tysiecy
ztotych rocznie wplywu dla gospodarki miasta jakie moga zostawi¢ w Poznaniu
turysci - wodniacy.

Widaé¢, ze intuicyjnie wyczuwa si¢ w miesScie problem ale nie ma powaznych
analiz na ten temat. Szukanie jednoczesnie przeszkéd w budowaniu
infrastruktury wodnej poprzez demagogiczne szukanie problemow jest
powaznym bledem a nawet naduzyciem. Oczywiscie kazda rzeka ma to do siebie,
ze moze podnie§¢ swoj stan ponad norme. Dlatego tez tak jak autostrady
drogowe tak tez drogi wodne wymagaja modernizacji 1 uregulowan. Nie mozna
wig¢c biadoli¢ ale przeciwdziata¢. W zadnym jednak przypadku nie uniemozliwia
to budowaniu nowoczesnych marin z gtéwna maring miejska wlacznie.

Generalnie ziemia widziana z wody jest pigkniejsza. Poznan widziany z wody to
pickne miasto. Tylko kto to wie 1 kto to moze na co dzien zrobid.

Dla wlodarzy miasta konieczno§¢ budowy nowoczesnego dworca kolejowego,
rozbudowa portu lotniczego oraz budowa nabrzezy i marin miejskich powinna
by¢ powinnoscia i priorytetem. Po to wlasnie pltaci si¢ podatki lokalne by
powstawala infrastruktura zwigkszajaca potencjal i mozliwos$ci miasta. Tym
samym by wplywy jeszcze bardziej rosty. Taka metoda rozwijaja si¢ nowoczesne
miasta. Szukanie przeszkdéd jakoby zmienny stan rzeki utrudnial czy wrecz
uniemozliwial budowanie nabrzezy czy marin jest takim samym bezsensownym
pretekstem jak pojawiajace si¢ wichury by nie budowa¢ lotniska. Poréwnanie
wigc Warty do Loary jest naduzyciem. Kazda rzeka ma swoja specyfike tak jak
swoja specyfike ma kazde lotnisko. Dlatego wysilek intelektualny projektantéw
powinien i§¢ w kierunku: jak zaprojektowac 2, a nie: czy zaprojektowac ?

Prezes Fundacji
Wojciech Leszczyriski
Poznati, 12 Rwiecieri 2007
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